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Resumen ejecutivo

La Autoridad de Transito de Utah (UTA), en
colaboracion con los socios del proyecto de la
Ciudad de Ogden, el Condado de Weber, el
Consejo Regional de Wasatch Front, el
Departamento de Transporte de Utah, Weber
State University y el Hospital McKay-Dee,
proponen construir un sistema de autobus de
transito rapido (BRT) que conectaria el Ogden
Intermodal Transit Center con Weber State
University y el Hospital McKay-Dee.

Este resumen ejecutivo de la Evaluacién
Ambiental (EA) realizada para el Estudio del
Proyecto de Transporte Piblico de
Ogden/Weber State University explica las
bases del mismo, asi como su propdsito,
necesidad y efectos.

La Administracién Federal de Transito (FTA)
es la agencia federal lider del Proyecto de
Transporte Publico de Ogden/Weber State
University. UTA patrocina el proyecto en
asociacion con la Ciudad de Ogden y otros
socios del proyecto.

¢ Cuales son los objetivos
del proyecto?

El 4rea de estudio del proyecto estd ubicada en
una region de rapido crecimiento poblacional y
cuenta con un alto uso de transporte publico.
Actualmente, se producen 380,000 viajes
diarios de personas en el area de estudio, y se
espera que este nimero aumente a 515,000 (un
aumento de alrededor del 36%) para 2040.

Tres de las rutas de transito mas utilizadas en el
area tienen un nimero combinado de pasajeros
diarios de casi 5,000. La ruta principal del
autobuis local, 603, proporciona servicio entre
el Ogden Intermodal Transit Center, Weber
State University y el Hospital McKay-Dee (a
través de 25th Street). Esta ruta es una de las
rutas locales de mayor produccion en todo el
sistema UTA en términos de pasajeros por
hora, incluyendo a casi 50 pasajeros por hora,
3,2 pasajeros por milla y un promedio de 2,300
pasajeros en dias de semana cuando se dictan
clases en la universidad.

La Alternativa de Accion propuesta
capitalizaria el éxito de la ruta 603 y
reemplazaria el servicio de autobuses de la ruta
603 existente con un servicio BRT mas
eficiente y confiable, asi como servicios de
transporte publico mejorados que aumenten la
comodidad y seguridad del pasajero.

¢Cuales son los propdsitos y necesidades del proyecto?

El propésito del proyecto
propuesto es:

e  Mejorar las instalaciones y servicios de
transporte publico, el tiempo de viaje y la
confiabilidad a lo largo del corredor de
transporte propuesto para brindar mayor
comodidad y seguridad.

e  Conectar los campus norte y sur de
Weber State University segtn el Plan
Maestro del Campus de Weber State
University.

e  Reducir el crecimiento de los viajes en
automovil y la demanda de
estacionamiento en Weber State
University.

e  Fomentar los usos del suelo orientados al
transporte segun el Plan General de la
Ciudad de Ogden. Apoyar otras
iniciativas de planificacion local y
regional y estrategias de uso del suelo que
impulsen el desarrollo econdmico gracias
a la inversion en infraestructura de
transporte.

e  Reducir el uso de energia relacionada con
el transporte, las emisiones de
contaminantes del aire y las emisiones de
gases de efecto invernadero.

El proyecto propuesto es
necesario porque:

El servicio de transporte existente carece
de las comodidades, la competitividad en
el tiempo de viaje y la confiabilidad
necesarias para ser mas atractivo para
Nuevos usuarios.

Weber State University cuenta con dos
campus no contiguos.

El crecimiento previsto para Weber State
University superard la capacidad de las
carreteras y del estacionamiento, a menos
que se ofrezcan alternativas distintas al
viaje en automovil.

Las instalaciones de mantenimiento de
autobuses de la unidad de negocios Mount
Ogden de UTA debe ampliarse para dar
cabida a la nueva flota de ocho autobuses
BRT.

Los planes locales y regionales de uso del
suelo y las iniciativas econémicas y de
reurbanizacién no estdn adecuadamente
respaldados por el sistema de autobuses
de ruta fija existente de UTA.

La congestion del trafico esta creciendo, y
el nivel de servicio de las carreteras y la
calidad del aire local y regional estan
disminuyendo.




¢, Cual es la historia del
proyecto?

En 2008, UTA inici6é un Analisis de
Alternativas (AA) para evaluar opciones para
mejorar el servicio de transporte publico en
Ogden. Un AA es el primer paso para
determinar la elegibilidad de un proyecto para
recibir fondos federales y, por lo general, una
Alternativa Preferida Localmente (LPA) es
seleccionada al final del analisis.

En 2013, el Alcalde y el Ayuntamiento de
Ogden seleccionaron dos rutas y dos
modalidades de transporte para su
consideracion. Las cuatro alternativas
resultantes se estudiaron como parte del
proceso de AA:

e Tranvia en 25th Street

BRT en 25th Street

Tranvia en 30th Street

BRT en 30th Street

En 2014, UTA, en colaboracion con los socios
del proyecto, comenzd el Estudio del Proyecto
de Transporte Piblico de Ogden/Weber State
University. Los Comités Asesores Técnicos y
de Politicas del estudio seleccionaron por
unanimidad la Alternativa del BRT en 25th
Street como la LPA y recomendaron su
adopcion al Ayuntamiento de la Ciudad de
Ogden.

Los comités consideraron que la ruta de 25th
Street se adapta mejor al uso de suelo actual,
las iniciativas de reurbanizacion y el mercado
inmobiliario de Ogden. Ademas, el BRT seria
mas asequible y financiable a corto plazo, a la
vez que atraeria pasajeros y mejoraria el
servicio de autobuses actual de la ruta 603.

El Ayuntamiento de Ogden adopt6 la LPA por
resolucion en 2015, concluyendo el proceso de
AA. Esta alternativa luego fue evaluada como
la Alternativa de Accién en la EA para el
Estudio del Proyecto de Transporte Publico de
Ogden/Weber State University.

¢ Qué alternativas se
estudiaron?

En la EA, se compar6 una Alternativa de No
Accién con la LPA, también conocida como
Alternativa de Accion, para evaluar los efectos
del proyecto propuesto.

La Alternativa de No Accién proporciona una
base para evaluar los efectos ambientales de la
Alternativa de Accion. Incluye el sistema de
transporte existente en el area de estudio del
proyecto y todos los proyectos en el Plan de
transporte regional aplicable que estan
programados para realizarse en el area de
estudio y se espera que estén terminados para
2020, el afio de apertura previsto para las
mejoras de transporte publico propuestas. La
Alternativa de No Accién incluye el servicio de
autobuses de la ruta 603 actual que utiliza
autobuses estdndar con el horario e intervalos
de tiempo existentes y no ofrece servicios
mejorados ni infraestructura adicional.

La Alternativa de Accion incluye una linea
BRT de 5,3 millas con segmentos de trafico
mixtos y segmentos solo para autobuses.

¢ Cual es la Alternativa de Accién?

La actualizacién del servicio de transporte de
Ogden permitiria que los pasajeros de los
autobuses de la ruta 603 viajen mas rapido y
méas comodamente en un servicio mas
confiable utilizando vehiculos especializados
con marcas distintivas.

La Alternativa de Accion probablemente
incluira los siguientes elementos:

e Frecuencias de autobus de 10 a 15
minutos, 7 dias a la semana entre las
4:30 a.m. y las 12:30 a.m.

e  Un autobus de circulacién del campus
que opere cada 5 minutos entre Dee
Events Center y el campus principal de
Weber State University entre las 8:00
am. y las 2:00 p.m.

e Autobuses de piso bajo y nuevas
plataformas que permitan tiempos de
embarque y desembarque mas seguros y
rapidos en las estaciones.

e  Autobuses nuevos y modernos,
probablemente autobuses eléctricos,
autobuses hibridos diésel-eléctricos, o
autobuses diésel muy bajos en emisiones.

e  Carriles exclusivos para autobuses en
Harrison Boulevard, al sur de 31st Street
y en el campus de Weber State
University, permitiendo que los
autobuses eviten el trafico detenido o
lento.

e  Carriles para bicicletas de cinco pies de
ancho en Harrison Boulevard entre 31st y
36th Streets.

e  Diferenciacién en la apariencia de la pista
de BRT a través de la demarcacion del
pavimento, delineadores de carril,
texturas y materiales alternativos de
pavimento y/o color alternativo de
pavimento.

. Prioridad en las sefales de transito, lo
que permite que los vehiculos de
transporte se comuniquen con las
operaciones de las sefiales de transito
para proporcionar prioridad a los
autobuses en las intersecciones,
extendiendo la duracion de la luz verde y
reduciendo el tiempo de viaje.

Informacién de transito en tiempo real
para eliminar la incertidumbre de los
pasajeros sobre cuando llegara el autobus.

Recoleccién mejorada de tarifas, como
tecnologias de prepago o tarjetas
inteligentes, para reducir el tiempo de
embarque en las paradas del autobus.

Vehiculos, paradas, estaciones, sefiales e
informacion con una marca especial para
diferenciar las rutas de BRT del resto del
sistema de transito.

Vehiculos con estilo y comodos con una
apariencia de vagon que resulte atractiva
para los pasajeros.

Servicios en las paradas de autobiis,
incluyendo iluminacién mejorada,
recintos de vidrio, asientos, proteccién
contra el clima, informacion de
orientacion, estacionamientos para
bicicletas, camaras de seguridad,
jardineria y arte publico.

Rampas que cumplan con la Ley sobre
Estadounidenses con Discapacidades
(ADA).

Areas de embarque de mayor capacidad

Disefio amigable con la comunidad que
satisfaga las necesidades de ciclistas,
peatones y automovilistas.

Mayor capacidad para ayudar en los
eventos especiales del campus de Weber
State University.

Ampliacion de las instalaciones de
mantenimiento de autobuses de la unidad
de negocios de Mount Ogden para dar
cabida a la nueva flota de autobuses.

Mejoras a la infraestructura existente de
carreteras, servicios publicos y transporte
activo en 25th Street entre Adams Avenue
y Jefferson Avenue y en 23rd Street entre
Wall Avenue y Grant Avenue para apoyar
la Alternativa de Accion.



¢Cual es el area de
estudio del proyecto?

El area de estudio del proyecto incluye los
siguientes destinos principales que serian
atendidos por el servicio de transito mejorado:

e  El Ogden Intermodal Transit Center
(FrontRunner opera un servicio frecuente
desde Ogden a Provo, una ruta de 88
millas)

e  Lindquist Field, un estadio de béisbol de
ligas menores con una capacidad de 8,262
personas

] The Junction, una reurbanizacion de
entretenimiento, residencial, comercial y
de oficinas de 20 acres

e  El distrito principal de negocios del centro
de Ogden, que incluye oficinas de la
ciudad, del condado y federales

] Siete distritos

. Escuela Secundaria de Ogden, con una
inscripcién anual de aproximadamente
1,000 estudiantes en los grados 10-12

e  Weber State University, con
aproximadamente 2,500 profesores y
personal y aproximadamente 25,000
estudiantes (de 17,000 en 2007), 840 de
los cuales vivian en el campus hasta
septiembre de 2016

. El Dee Events Center, un lugar de
entretenimiento y deportes con 12,000
asientos y un estacionamiento para 3,000
vehiculos

e  El Hospital McKay-Dee (con 2,300
empleados, el cuarto hospital mas grande
en Utah)

¢ Qué impactos tendria el proyecto?

Los analisis ambientales realizados para el
Estudio del Proyecto de Transporte Publico de
Ogden/Weber State University determinaron
que la Alternativa de Accidn no causaria
ninguin impacto significativo; sin embargo, la
Alternativa de Accion tendria algunos efectos,
tanto positivos como negativos.

No habrian impactos adversos para el uso del
suelo. La Alternativa de Accion es consistente
con los usos del suelo y la zonificacién
existentes y cumple con los planes y politicas
regionales y locales.

La implementacion de la Alternativa de Accion
resultaria en beneficios de transporte para
todas las poblaciones a lo largo de la alineacién
de la Alternativa de Accion, incluidas las
poblaciones de minorias y de bajos ingresos.
Los beneficios se reflejarian en un servicio de
autobuses mas confiable, estaciones mejoradas
y elementos de paisaje y aceras.

Estas mejoras fisicas también podrian
contribuir al desarrollo econémico y las
mejoras de habitabilidad. La Alternativa de
Accion y las mejoras de la calle asociadas
podrian incentivar un nuevo desarrollo
orientado al transito a lo largo de la alineacion,
lo que seria consistente con la zonificacion.

Las caracteristicas se proporcionarian a lo largo
de la via del autobus en el campus de Weber
State University para garantizar la seguridad
de los peatones. Se alentaria a los peatones a
cruzar la via del autobis en cruces designados
para peatones, y se utilizarian plantaciones o
bolardos (postes) y cadenas, asi como sefiales,
para demarcar ain mas la via del autobus de la
via peatonal, donde sea necesario. Los carriles
para bicicletas se incluirian en algunas areas
de la alineacion de la Alternativa de Accidn,
incluso en Harrison Boulevard al sur de 31st
Street.

No se anticipa que se produzcan impactos
significativos de ruido o vibracién como
resultado de la Alternativa de Accidén. La
alternativa utilizaria autobuses nuevos y mas
eficientes, y posiblemente autobuses eléctricos,
que emitirian menos contaminantes del aire en
comparacion con los autobuses existentes, por
lo que no se esperan impactos que afecten la
calidad del aire.

La Alternativa de Accion requeriria la
adquisicion y demolicién de un edificio
comercial en Harrison Boulevard, lo que daria
como resultado un efecto adverso en 1 edificio
histdrico elegible para el NRHP. Ademas, la
Alternativa de Accion no tendria ningtin efecto
adverso en 21 edificios histéricos elegibles
para el NRHP, cuatro distritos histéricos y un
recurso arqueoldgico.

La capacidad de trafico no se reduciria, pero
se restringiran los giros a la izquierda en los
carriles exclusivos para autobuses que van
desde Harrison Boulevard a cruces de calles o
negocios en intersecciones no sefializadas. La
Ciudad de Ogden ha declarado que el
estacionamiento en Harrison Boulevard al sur
de 31st Street no se permitira después de que se
implemente la Alternativa de Accion.

La Alternativa de Accion proporcionaria varias
mejoras adicionales que aumentarian la
seguridad en el corredor de trinsito propuesto,
incluyendo iluminacién mejorada y recintos de
vidrio. El diseflo minimizaria los posibles
impactos visuales de los recursos historicos y
el entorno visual a través del corredor de
transito propuesto.

La Alternativa de Accién no afectaria las

tierras agricolas primarias o unicas, los sitios de
residuos peligrosos, los humedales, las especies
en peligro de extincidn, los peces o la vida
silvestre.

¢ Coémo puedo
involucrarme?

Lo invitamos a participar en este proyecto
revisando el EA, asistiendo al evento abierto al
publico y brindando sus comentarios sobre la
informacion proporcionada.

UTA llevara a cabo un evento ptblico el
miércoles 9 de enero de 2019, de 5:30 a

7:30 p.m. en la Escuela Secundaria de Ogden,
ubicada en 2828 Harrison Boulevard, Ogden.
El evento serd accesible de acuerdo con los
requisitos de la Ley sobre Estadounidenses con
Discapacidades. Un representante de habla
hispana estara disponible.

Hay cuatro formas de brindar sus comentarios
sobre el EA:

. Por correo electronico, escribiendo a
hearingofficer@rideuta.com

. En linea en https://www.rideuta.com

e  Enel evento abierto al publico.

e Por correo postal a la siguiente direccion:

Ogden/Weber State University
Transit Project

Attn: Hal Johnson

Utah Transit Authority

669 West 200 South

Salt Lake City, UT 84101

¢Donde puedo obtener
mas informacion?

Para obtener mas informacion, visite el sitio
web del proyecto en https://www.rideuta.com/
About-UTA/Active-Projects/Ogden-BRT o
comuniquese con el gerente de proyectos de
UTA, Hal Johnson, llamando al

(801) 237-1905.




